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จัดท ำโดย นำงสำวศิรินันท์ ไหมคง เศรษฐกรปฏิบัติกำร 
ส่วนนโยบำยภำษีท้องถิ่นและรำยได้อื่น ส ำนักนโยบำยภำษี ส ำนักงำนเศรษฐกิจกำรคลัง กระทรวงกำรคลัง 

ควำมเป็นมำ 

เจ้าของเรือ หรือผู้ประกอบกิจการทางน ้าได้มีการจอดเรือ
ขวางน่านน ้าหรือล้าแม่น ้า ท้าให้เกิดการกีดขวางการ
คมนาคมขนส่งทางน ้าและสูญเสียพื นท่ีในการใช้ประโยชน์ 

กฎหมำยที่เกี่ยวข้อง 

พ ร ะ ร าช บั ญ ญั ติ ก า ร เดิ น เรื อ ใน น่ า น น ้ า ไท ย            
พระพุทธศักราช 2456 ได้ก้าหนดให้เจ้าของเรือหรือ   
ผู้ประกอบกิจการที่เข้าใช้ประโยชน์ในพื นที่สาธารณะ
ทางน ้าต้องได้รับอนุญาตและเสียค่าธรรมเนียมการใช้
ประโยชน์ต่อรัฐตามที่ก้าหนด 

กำรจัดเก็บค่ำธรรมเนียม 

กรมเจ้าท่าจึงได้เสนอให้มีการตรากฎกระทรวงเพื่อ
เรียกเก็บค่าธรรมเนียมจากเรือเก็บสินค้าหรือเรือชนิด
ใด ๆ ในอัตราตันกรอสละ 10 สตางค์ ต่อวัน  

ประโยชน์ที่ได้รับ 

การจัดเก็บค่าธรรมเนียมตามกฎกระทรวงดังกล่าว
จะ เป็ นป ระ โยชน์ ในการก้ ากั บ ค วบ คุ มดู แ ล
การจราจรและระบบขนส่งทางน ้า รวมทั งช่วย
ป้องกันการเกิดอุบัติภัยและมลภาวะทางน ้าได้มี
ประสิทธิภาพมากขึ น และช่วยเพิ่มรายได้แก่รัฐ 
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ค่ำธรรมเนียมกำรจอดเรอื 

ค่ำธรรมเนียมกำรจอดเรือ 

ก่อนเก็บค่ำธรรมเนียม 

หลังเกบ็ค่ำธรรมเนียม 
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กระทรวงคมนาคมรักษาการตามพระราชบัญญัตินี้
และให้มีอ านาจออกกฎกระทรวงก าหนดค่าธรรมเนียม
อันเกี่ยวกับกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน้ าไทย 

เนื่องจากมาตรา 114 แห่งพระราชบัญญัติ 
การเดินเรือฯ พระพุทธศักราช 2456 ได้ก าหนด 
“ห้ามมิให ้ผู ้ใดเอาเร ือเก็บสินค้าหรือเรือชนิดใด ๆ    
ที ่คล้ายเรือเก็บสินค้าซึ ่งใช้เป็นเรือทุ ่น หรือส าหรับ
บรรจ ุสิ ่งของต่าง ๆ  ทอดสมออยู ่เป ็นการประจ า    
ในน่านน้ าล าแม่น้ า หรือท าเลทอดจอดเรือต าบลใด ๆ 
เว ้น ไว ้แ ต ่ไ ด ้ร ับ อ น ุญ า ต จ า ก เจ ้า ท ่า ห ร ือ จ า ก          
เจ้าพนักงานผู ้มีหน้าที ่ และโดยต้องถือและกระท า 
ตามข้อบังคับก ากับอนุญาต และต้องเสียค่าธรรมเนียม
ตามซึ่งเจ้าท่าหรือเจ้าพนักงานผู้มีหน้าที่นั้นจะก าหนด” 
ซึ่งปัจจุบันมีการจัดเก็บที่ท่าเรือศรีราชาเพียงแห่งเดียว
เท่านั้น 
 

3. การจัดเก็บค่าธรรรมเนียม 

ในบางประเทศ เช่น สาธารณรัฐสิงคโปร์ และ
สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม เป็นต้น มีการเก็บ
ค่ าธรรมเนี ยมการทอดสมอจอดเรือในน่ านน้ า เพ่ื อ
แก้ปัญหาการจอดเรือไว้เป็นเวลานานหรือจอดเรือทิ้งไว้ 
โดยคิดอัตราก้าวหน้าตามขนาดของเรือ ดังนี้ 

 
 

ค่ำธรรมเนียมกำรจอดเรือ 

iTracking Asia 

 

1. ความเป็นมา 

ปัจจุบันการขนส่งสินค้าทางน้ าในน่านน้ า หรือ
ล าแม่น้ าสาธารณะต้องประสบกับปัญหาการสูญเสีย
พ้ืนที่ ใช้ประโยชน์ ในน่านน้ า ล าแม่น้ า หรือท าเล
ทอดสมอจอดเรือต าบลใด ๆ เนื่องจากมีการจอดเรือไว้
เป็นเวลานาน หรือจอดเรือทิ้งไว้ และไม่มีการด าเนินการ
ใด ๆ ท าให้เกิดการกีดขวางการคมนาคมขนส่งทางน้ า
และสูญเสียพ้ืนที่ในการใช้ประโยชน์ รวมทั้งก่อให้เกิด
อุบัติภัยและมลภาวะทางน้ าที่เป็นอันตรายต่อชีวิตและ
ทรัพย์สินของประชาชน ท าให้ภาครัฐต้องมีภาระและ
ค่าใช้จ่ายในการก ากับดูแลการจอดเรือและการแก้ไข
ปัญหาที่เกิดจากการจอดเรือดังกล่าว 

 

2. กฎหมายที่เกี่ยวข้อง 
การเดินเรือในน่านน้ าไทยต้องปฏิบัติตาม 

พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ าไทย (พระราช 
บัญญัติการเดินเรือฯ) พระพุทธศักราช 2456 และ 
ที่แก้ไขเพ่ิมเติม ตามมาตรา 10 แห่งพระราชบัญญัติ 
การเดินเรือฯ (ฉบับที่ 6) พุทธศักราช 2481 ที่แก้ไข
เพ่ิมเติมโดยมาตรา 19 แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือฯ 
(ฉบับที่ 10) พ.ศ. 2510 ซ่ึงก าหนดให้รัฐมนตรีว่าการ 
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นางสาวศิรินันท์ ไหมคง 

เศรษฐกรปฏิบัติการ 
ส้านักนโยบายภาษี 

ส้านักงานเศรษฐกิจการคลัง 
 

*ผู้เขียนขอขอบคุณ 
นำยฤทธิ์ ศยำมำนนท์ 

ผู้อ้านวยการส้านักนโยบายภาษี 
และนางดวงกมล คล้ายคลึง 

ผู้อ้านวยการส่วนนโยบายภาษีท้องถิ่นและรายได้อื่น 
ส้าหรับข้อแนะน้า 
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หน่วย : 100 ตันกรอส 
สำธำรณรัฐสิงคโปร์ 

วัน 
อัตราค่าธรรมเนียม 
(ดอลลาร์สิงคโปร์: $) 

ไม่เกิน 1 วัน    $1  
> 1 วัน  แต่ไม่เกิน 2 วัน $4.4 
> 2 วัน  แต่ไม่เกิน 3 วัน $8.5 
> 3 วัน  แต่ไม่เกิน 4 วัน $9 
> 4 วัน แต่ไม่เกิน 5 วัน $9.50 
> 5 วัน แต่ไม่เกนิ 10 วัน $11 และเพิ่มอีก $3 ต่อวัน 

หลังจาก 5 วันแรก 
> 10 วัน แต่ไม่เกิน 15 
วัน 

$26 และเพิ่ม $4.50 ต่อวัน
หลังจาก 10 วันแรก 

> 15 วัน แต่ไม่เกิน 20 
วัน 

$48.50 และเพิ่มอีก $5 ต่อวัน 
หลังจาก 15 วันแรก 

> 20 วัน แต่ไม่เกิน 30 
วัน 

$73.50 และเพิ่มอีก $5.50 ต่อวนั 
หลังจาก 20 วันแรก 

> 30 วัน $128.50 และเพิ่มอีก $6 ต่อวัน 
หลังจาก 30 วันแรก และ
หลังจาก 40 วันแรกเพิ่มขึ น
ต่อเนื่องเป็น $6 ต่อวันเป็นเวลา
ต่อเนื่องทุก ๆ 10 วัน 

ที่มา: Maritime and Port Authority of Singapore 

สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม 

ขนาดเรือ 
อัตราค่าธรรมเนียม 
(ดอลลาร์สหรัฐ: $) 

เรือที่มีน ้าหนักระวางบรรทุก  

≤ 200 ตันกรอส หรือยาวไม่

เกิน 40 เมตร 

- ท่าเรือ $50 ต่อวัน 
- ทุ่น $35 ต่อวัน 

ส้าหรับเรือที่มีระวางบรรทุก 
> 200 ตันกรอส หรือระยะจาก 
40 เมตรถึง 60 เมตร 

- ท่าเรือ $80 ต่อวัน 
- ทุ่น $60 ต่อวัน 

ที่มา: Saigon Port  
ดังนั้น กรมเจ้าท่า กระทรวงคมนาคม จึงได้เสนอ

ให้ มี การออกกฎกระทรวงเพ่ื อขยายการเรียกเก็บ
ค่าธรรมเนียมจากเรือเก็บสินค้าหรือเรือชนิดใด ๆ ที่คล้าย
เรือเก็บสินค้าซึ่งใช้เป็นเรือทุ่นหรือส าหรับบรรจุสิ่งของ
ต่าง ๆ ที่ใช้พ้ืนที่ในน่านน้ า ล าแม่น้ าสาธารณะ หรือท าเล
ทอดสมอจอดเรือต าบลใด ๆ ส าหรับการจอด ทอดสมออยู่
เป็นประจ าให้ครอบคลุมทุกพ้ืนที่ทั่วประเทศ โดยให้เรียกเก็บ 

 

ค่าธรรมเนียมดังกล่าวตามขนาดของเรือในอัตราคงที่ต่อ
ขนาดของเรือ 1 ตันกรอส โดยคิดในอัตรา 10 สตางค์ 
ต่อ 1 ตันกรอส ต่อวัน เช่นเดียวกับที่รัฐเก็บอยู่ในพื้นที่
ท่าเรือศรีราชาในปัจจุบัน ซึ่งการจัดเก็บค่าธรรมเนียม
ตามกฎกระทรวงดังกล่าวจะเป็นประโยชน์ ในการก ากับ
ควบคุมดูแลการจราจรและระบบขนส่งทางน้ า รวมทั้งช่วย
ป้องกันการเกิดอุบัติภัยและมลภาวะทางน้ าได้มีประสิทธิภาพ
มากขึ้น และช่วยเพ่ิมรายได้แก่รัฐ ทั้ งนี้  กฎกระทรวง
ดังกล่าวยังอยู่ในขั้นตอนการพิจารณาเพ่ือให้มีผลใช้บังคับ 

หน่วย : 100 ตันกรอส 

วัน 

อัตราค่าธรรมเนียม 

ไทย 
(บาท) 

สิงคโปร์ 
(1 ดอลลาร์สิงคโปร์ 

≈ 25 บาท) 

เวียดนาม 
(1 ดอลลาร์สหรัฐ 

≈ 35 บาท) 
1 วัน 10 25 1,750 
30 วัน 300 3,212.5 52,500 

อย่างไรก็ดี การเรียกเก็บค่าธรรมเนียมการจอดเรือ
จะท าให้เรือขนาด 100 ตันกรอส เสียค่าธรรมเนียม 
จ านวน 10 บาท ต่อวัน ซึ่งเป็นอัตราที่ต่ า เมื่อเทียบกับ
อัตราค ่าธรรม เน ียมที ่จ ัด เก ็บอยู ่ในบางประเทศ     
แต่เนื่องจากอัตราค่าธรรมเนียมดังกล่าว มีการจัดเก็บอยู่
ที่ท่าเรือศรีราชาอยู่แล้ว จึงควรใช้อัตราเดียวกันในพ้ืนที่อ่ืน 
เพ่ือให้เกิดความเป็นธรรมในทางปฏิบัติ  ซึ่งหากพบว่า
อัตราค่าธรรมเนียมดังกล่าวต่ าเกินไปก็ควรมีการศึกษา
เพ่ิมเติมเพ่ือหาอัตราที่ เหมาะสม เพ่ือให้เกิดผลในทาง
ปฏิบัติในการจัดระเบียบล าแม่น้ าด้วย และควรค านึงถึง
ความสามารถในการเสียภาษี ของผู้ประกอบการ      
ตามหลักการของจัดเก็บภาษีที่ดี 

 

 
 
 

*ข้อคิดเห็นที่ปรากฏในบทความนีเ้ป็นความเห็นของผู้ เขยีน ซึง่ไมจ่ าเป็นต้องสอดคล้องกบัความเหน็ของส านกังานเศรษฐกิจการคลงั 
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